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 الدراسة  إطار -1

الجوهرية بينه وبين الطريقة التقليدية  ( وبيان الفروقات super-paveتختص هذه الدراسة بنظام التبليط عالي الأداء )

                         وطرق الفحص.من ناحية تصنيفات الرابط الاسفلتي المتبعة )طريقة مارشال( 

                الهدف من الدراسة -2

العيوب والمشاكل الحاصلة ( لما له من دور أساسي بمعالجة super-paveالأداء)بيان أهمية تطبيق نظام التبليط عالي 

 استخدام النظام القديم للتبليط ) طريقة مارشال(. من جراء )التخدد والتكسر( بالطرق 
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                                                     خلاصة الدراسة -3

طرق تتميز بعمرها   كبيرة بإنشاءان تطبيق النظام الجديد للتبليط له أهمية اقتصادية للبلد وذلك من خلال توفير مبالغ  

من ناحية السلامة  لأهميتهالطويل ومقاومتها للظروف الجوية والاحمال المرورية وإجراءات الصيانة البسيطة لها ،  كذلك  

 .المجتمعية لما يوفره من تقليل المخاطر الناجمة عن حوادث السير والحفاظ على أرواح وممتلكات الافراد 
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 المقدمة  -4

ضمن البرنامج 1987 عام)  SUPER – PAVE)  أت الدراسات والتجارب الخاصة بنظام التبليط عالي الأداءد ب

من تطوير هذا  ، حيث تم الانتهاء  لمـدة خمـس ســنوات استمرت و  SHRP) ) مريكــي لبحوث الطـرقلاسـتراتيجي أالا

 ( مليون دولار . 150مقدارها )  كلفة اجمالية وبت 1992النظام عام  

المستخدمة في تصميم وتنفيذ وصيانة رصف ( إعادة تقييم وتطوير الأساليب  SHRPلهذا المشروع ) ان الهدف الرئيسي 

، حيث يقدم هذا النظام اختبارات هندسية جديدة لجميع  ظيف الخبرات المتراكمة والتقدم العلمي والتقني الطرق من خلال تو

لهذا النظام تتسم بالدقة العالية والكفاءة ومصممة خصيصا باستخدام أجهزة متطورة تصميم الخلطات الاسفلتية مراحل 

 .ومحاكات الواقع الحقيقي للطريق 
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 التقليدية ) طريقة مارشال ( الرابط الاسفلتي للطريقة  –الفصل الأول  -5

يستخدم النظام التقليدي الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية او اللزوجة والذي ينتج من خلال تكرير وتصفية النفط  

(   685رقم )  م ق ع ( حيث يتم مطابقته وفق المتطلبات الفنية الواردة حسب 100- 85،  70-60،  50 -40الخام )اسفلت 

( الخاصة  5270وحسب م ق ع رقم ) الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية والمستعمل لاعمال التبليط(الخاصة بـ )

 ( التبليط  لأغراض حسب اللزوجة المستخدم  الأسفلتيتصنيف الرابط )

 الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية والمستعمل لاعمال التبليط  1 –الجدول                         

        

       الصـــنف              

 الخصائص 

       40-50              

 حد الادنى     حد اعلى

      60-70           

 حد اعلى   حد ادنى  

      85-100          

 حد اعلى    حد ادنى   

ملم        0,1النفاذية 

 غ(100،ثا5،س° 25)

  40             50   60            70    85          100 

 -             42     -              46   -                49   س( ° نقطة الليونة )

س(        ° نقطة الوميض )

 المفتوح(  كليفلند)كاس 

 230               -  230             - 230              - 

ــحب                قابلية الس

 سم   ،سم/دقيقة 5،س ° 25

 100               -  100             -    100           - 

٪  الذوبانية     99                -   99              -     99            - 

  النفاذية للمتبقي بعد   

    فحص الفرن للطبقة     

٪  الرقيقة  

+55                - +52              -  +47            - 

        الســحب  قابلية

        الفرن فحص بعد

قــة    يـ رقـ الـ قــة   بـ طـ لـ   لـ

سـم     ،سـم/دقيقة5،س° 25

    

-               -   50              -   75             - 

 (685م ق ع رقم ) *       

 الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية والمستعمل لاعمال التبليط   *       
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 التبليط  غراضلا تخدمالرابط الاسفلتي حسب اللزوجة والمستصنيف   2 -جدول رقم         

          الفحوصات                                                            صنف اللزوجة                             

AC-30         AC-20         AC-10                                                              AC-40 
 80± 400                60± 300            40± 200             20± 100ثانية                       س، باسكال. º 60اللزوجة عند   

 300                      250                  210                   150ثانية، حد أدنى                 \  2س، ممº 135اللزوجة عند  

 20                        30                    40                     70حد أدنى                 ثانية،5غم،100س،º 25النفاذية عند  

 230                      230                   230                   220نقطة الوميض باستخدام جهاز كليفلاند المفتوح               

 º                س، حد أدنى                                      

 99,0                      99,0                  99,0                 99,0          أ( ٪الذوبانية في ثلاثي كلوريد الاثيلين، حد أدنى  

 فحوصات المتبقي من فرن الطبقة الرقيقة  

         2000                    1500                 1000                  500س، باسكال. ثانية، حد اعلى              º 60اللزوجة عند  

 10                        15                      20                    50دقيقة، حد أدنى سم          \سم 5س،º 25قابلية السحب عند  

 بروبيل البروميد ( بديل عن قابلية الذوبان بثلاثي كلوريد الاثيلين  -يمكن استخدام قابلية الذوبان بمادة )ن أ (

 ( 5270م ق ع رقم ) *    

 تصنيف الرابط الاسفلتي حسب اللزوجة والمستخدم لاغراض التبليط   *     
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    ( super-pave)الرابط الاسفلتي حسب نظام التبليط عالي الأداء   –الفصل الثاني  -6

 الاسفلتي عالي الاداء أصناف الرابط  6-1

 - حيث ان : PG X-Y يرمز للرابط الاسفلتي عالي الأداء   

 (PG  تعني )PERFORMANCE-GRADED 

) X  . معدل اعلى درجة حرارة لسبعة أيام مسجلة لفترة عشرين سنة التي يتعرض لها سطح الطريق ) 

 (-Y  . معدل ادنى درجة حرارة مسجلة يتعرض لها سطح الطريق ) 

والخاصة  (   5149هنالك عدة أصناف للرابط الاسفلتي عالي الأداء تم الإشارة اليها بالمواصفة القياسية العراقية المرقمة ) 

                                                                                                     - في العراق هي :. علما بان اكثر الأصناف استعمالاالأداء (تصنيف الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي بـ )

(PG 64-10  وPG 70-10  وPG 76-10   ) 

 الرئيسية لتحديد صنف الرابط الاسفلتي الملائم للتبليط   العوامل  6-2

الظروف الجوية للمنطقة المراد تبليطها : كما اشرنا سابقا يتم اعتماد الدرجات الحرارية العليا والدنيا المسجلة لغرض  -1

 تحديد صنف الرابط الاسفلتي والذي يؤخذ كمعيار أساسي للعوامل الأخرى . 

: من المهم جدا تحديد معدل السرع للعجلات المارة بالطريق ، فمثلا عندما تكون معدل السرعة سرعة مرور العجلات  -2

( يكون الصنف المستخدم  PG 70-10كيلومتر/ساعة ويحدد الصنف له اعتمادا على الظروف الجوية )  90للطرق 

لصنف درجة واحدة عندما يقل  ( أي يرفع ا PG 76-10كيلومتر/ ساعة وبنفس المنطقة )  50لطريق معدل السرعة له 

 معدل السرعة للطريق .

يتم تصميم الخلطة الاسفلتية للطريق اعتمادا  الخدمي للطريق . الاحمال وحجم الزخم المروري المتوقع خلال العمر -3

على الدراسات التي وضعت لتحديد الاحمال والزخم المروري للطريق ونوعه ، تم تحديد أصناف الطرق وفق المواصفة  

حسب الأداء ( تصنيف الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي خاصة بـ )وال(  5149القياسية العراقية المرقمة ) 

 ادناه المبين  3 -رقم  لالجدو
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 ( 5149أصناف الطرق وفق م ق ع رقم )  3-جدول رقم                    

             الحمل المروري المكافئ   الحمل المروري         

                                 (ESALs))مليون(     

               السرعة  معدل

 )كم /ساعة( 

 70اكبر من         ( 10اقل من )             ( Sالقياسي )         

 20 -70          ( 10-30)             ( Hالثقيل )         

 20اقل من          ( 30)اكبر من              (Vالثقيل جدا )       

 20اقل من         (  30)اكبر من              أ(  (Eالحد الاقصى )      

 ا( الطريق خاص بالموانئ وساحات دفع الرسوم ومحطات وزن الشاحنات . 

 طريقة انتاج الرابط الاسفلتي عالي الاداء   6-3 

 س .º(   185- 180درجات حرارية عالية ) يسخن الاسفلت الناتج من مصافي تكرير النفط الخام الى  -1

إضافة بوليمرات خاصة وبنسب معينة اعتمادا على الصنف المطلوب ويتم الخلط وسحق البوليمر باستخدام معدات   -2

 تخصصية لهذا الغرض . 

س المنتج  ( ساعة وبالدرجات الحرارية المؤشرة أعلاه لحين التأكد من تجان  4-2تستمر عملية الخلط والسحق لمدة  )  -3

 واجراء الفحوصات الأولية له .

تصنيف  بـ ) والخاصة (  5149يتم تقييم الرابط الاسفلتي وفق المتطلبات الواردة بالمواصفة القياسية العراقية المرقمة ) 

 :الأداء ( حسب الجداول ادناه الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي 
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 المحدد بالظروف الجوية                 متطلبات الرابط الاسفلتي عالي الاداء  3 –جدول رقم                                                         

           PG 52 صنف الاداء             

-10 -16 -22 -28 

        58 PG   

-10 -16 -22 -28  

PG 64                    

-10 -16 -22 -28  

PG 70                    

-10 -16 -22 -28   

PG76                                 

-10 -16 -22 -28  

PG 82                             

-10 -16 -22 -28      

        لتصميم القصوى حرارة الدرجة  

 ( س°  ) طبقة التبليط

       <52           <58             <64          <70             <76             <82  

   لتصميم طبقة    الدنيا  حرارةالدرجة  

 ( س °  ) التبليط

>-10>-16> -22>-28 >-10>-16> -22>-28 >-10>-16> -22>-28 >-10>-16> -22>-28 

 

  

>-10>-16> -22>-28 >-10>-16> -22>-28 

 الاصلي الرابط الاسفلتي 

 230                                س ( ° نقطة الوميض )حد ادنى  

                                                  135                                                                .حد اعلى باسكال .ثا(  3س )° عند  اللزوجة الدورانية  

   الديناميكيالقص 

δG* /sin،( كيلو باسكال  1حد ادنى) 

       مم  1مم ،فجوة    25قطر الصفيحة  

              عند درجة حرارة الفحص 

10 rad/s )    ،°س(  

          52 

 

 

          58          64           70              76                         82 
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 الرقيقة بالفرن الدوارفحص الطبقة 

 1.00  التغير بالكتلة,  حد اعلى % 

                                                 الديناميكي القص  

 δG*/sin    كيلو  )2،2  (،حد ادنى 

الصفيحة  ،  باسكال مم،   25قطر 

،  1فجوة   حرارة مم  درجة  عند 

 ( سالفحص 

            52           58            64                70              7                  82                  

                                                                 

 باستخدام وعاء الضغط المتبقي من فحص التعتيق                                                                         
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 PG 52        صنف الاداء             

-10 -16 -22 -28 

        58 PG     

-10 -16 -22 -28  

PG 64                     

-10 -16 -22 -28  

PG 70                   

-10 -16 -22 -28   

PG76                               -

10 -16 -22 -28       

PG 82                             

-10 -16 -22 -28      

 110            110            110         110          110         110          س  °  التعتيقحرارة وعاء ضغط   

                                 القص الديناميكي

G*× δsin (6000،حد اعلى ) كيلو

،حد ادني  δ، زاوية التتابع باسكال 

مم، 2مم،فجوة  8،قطر صفيحة ° 42

              عند درجة حرارة الفحص          

10 rad/s)  ،° )س 

  25 ،22 ،19 ،16    28 ،25 ،22 ،19  31 ،28 ،25 ،22  34 ،31 ،28 ،25   37 ،34 ،31 ،28   40 ،37 ،34 ،31 

                    صلابة الزحف

(s حد اعلى،)ميكاباسكال، الميل   300

(m حد ادنى :)عند درجة  0,3،

 س( ° ثا ،60حرارة الفحص  )

 0 ، -6 ، -12 ، -18  0 ، -6 ، -12 ، -18  0 ، -6 ، -12 ، -18  0 ، -6 ، -12 ، -18    0 ، -6 ، -12 ، -18    0 ، -6 ، -12 ، -18 
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             للظروف الجوية  اضافة    الاجهاد والرجوعية متعدد متطلبات الرابط الاسفلتي عالي الاداء والمحدد بفحص الزحف  4  –رقم  جدول                                               

 

 

                                                                                                    الرابط الاسفلتي الاصلي                                                                                                               

 230 حد ادنى( س °نقطة الوميض ) 

  135                                                                            س°عند  باسكال .ثا )حد اعلى(  3، اللزوجة الدورانية  

 ( 1حد ادنى)،/*δsinG القص الديناميكي ،

حرارة   باسكال،  كيلو   درجة  عند 

 ( س°، rad/s 10)          الفحص

              52            58          64            70                76

  

                   82 
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  PG 52            صنف الاداء                           

 -10 -16 -22 -28         

           58 PG     

-10 -16 -22 -28     

   PG 64                       

-10 -16 -22 -28    

                  PG 70     -

10 -16 -22 -28        

          PG 76    

-10 -16 -22 -28     

                PG 82                   

-10 -16 -22 -28                              

    لتصميم طبقة التبليط  حرارة اقصى درجة 

 (س°)

           <52            <58             <64            <70             <76               <82  

حرارةادنى     طبقة  درجة  لتصميم 

 )س° (                          التبليط   

 >-10 >-16 >-22 >-28  >-10 >-16  >-22 >-28  >-10 >->16 -22 >-28  >-10 >-16 >-22 >-28  >-10 >-16 >-22 >-28     >-10 >-16 > -22 >-28 
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 فحص الطبقة الرقيقة بالفرن الدوار                                                                                        
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 1.00 حد اعلى % التغير بالكتلة 

الاجهاد والرجوعية         متعدد      الزحف 

 (  S (المرورية القياسية  للاحمال 

1-max 4.5kpanr3.2J 

max75%rdiff,nJ 

           ( س °)د درجة حرارة فحص عن  

            52           58             64               70                 76                 82                  

 

 والرجوعية             الزحف متعدد الاجهاد

 (  H)  للاحمال المرورية الثقيلة

1-max 2.0 kpanr3.2J 

75%maxnrdiff,J 

            ( س °)د درجة حرارة فحص عن  

            52                                                                                                                                                                                                                           58             64               70                76                 82 

للاحمال       والرجوعيةمتعدد الاجهاد الزحف 

 (  V)  المرورية الثقيلة جدا
1-max 1.0 kpanr3.2J 

max75%nrdiff,  J 

           ( س °)د درجة حرارة فحص عن  

 

            52           58             64               70                76                 82 

الاجهاد  متعدد           والرجوعية  الزحف 

 (  E)  للاحمال المرورية القصوى
1-max.0.5 kpanr3.2J 

          (س ° )عتد درجة حرارة فحص 

            52           58             64               70                76                 82 
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 المتبقي من فحص التعتيق باستخدام وعاء الضغط                                                                                  
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  PG 52                       صنف الاداء                           

-10 -16 -22 -28    

           58  PG              

 -10 -16 -22 -28    

           PG 64            

-10 -16 -22 -28   

PG70                       

-10 -16 -22 -28   

        PG 76    

-10 -16 -22 -28    

            PG 82                

-10 -16 -22 -28                         

 110           110           110           110         110         110            س ° التعتيقضغط حرارة وعاء   

 ( S ( للاحمال المرورية القياسية الديناميكي القص

max6000 kpa G,δsin. G*  

min 42°G , δ 

 (س° ،  10rad/s) حص عند درجة حرارة ف

   25 ،22 ،19 ،16   28 ،25 ،22 ،

19      

 31 ،28 ،25 ،22  34 ،31 ،28 ،25   37 ،34 ،31 ،28    40 ،37 ،34 ،31 

المرورية الثقيلة والثقيلة جدا  للاحمال  الديناميكيالقص 

 ”,V,” “E”  “H“ والقصوى

max6000 kpa G,δsin.G* 

 (س° ،  10rad/s) عند درجة حرارة فحص 

   25 ،22 ،19 ،16   28 ،25 ،22 ،19  31 ،28 ،25 ،22  34 ،31 ،28 ،25    37 ،34 ،31 ،28    40 ،37 ،34 ،31 

 الزحف  صلابة 

 S  ,max300Mpa 

m-value,min 0.300  

 (س °ثا ،  60)عند درجة حرارة الفحص 

   0 ،-6 ،-12 ،-18    0 ،-6 ،-12 ،-18  0 ،-6 ،-12 ،-18   0 ،-6 ،-12 ،-18    0 ،-6 ،-12 ،-18     0 ،-6 ،-12 ،-18 
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 المناقشة والاستنتاجات  – الفصل الثالث -7

 تطبيق النظام من قبل الجهات التنفيذية  لالمهمة   الاجراءات 7-1

تحديد صنف الرابط الاسفلتي الملائم عن طريق تثبيت الظروف الجوية للمنطقة ونوع الاحمال والزخم المروري  -1

 للطريق المراد انشاءه .

القيام ببعض التحويرات الضرورية لمعامل الاسفلت التابعة للشركات العاملة بوزارة الاعمار والإسكان ومعامل القطاع   -2

 - ءات التالية :الخاص والتي تشمل الإجرا

 اجراء بعض التغييرات على عمل البويلر الحراري للمعمل للوصول الى درجات الحرارة المطلوبة . 2-1

 يتطلب إضافة خلاط بخزان التحضير في حالة عدم وجوده مع إضافة طاحونة غروية لتجانس المنتج .    2-2

 ت الفنية للرابط الاسفلتي عالي الأداء والمزيج الاسفلتي . تجهيز المختبرات الفنية بالاجهزة الخاصة بتقييم المتطلبا  2-3

في حالة خزن المنتج يجب إبقاء الخلط مستمر وبدرجة حرارية معينة لذلك يفضل انتاج الكمية المطلبة فقط وعدم خزن   -3

 المنتج بدون حرارة .

 الأنواع الصحيحة من البوليمرات المحسنة للاسفلت واضافة النسب الصحيحة له .  استخدام  -4

 . بعيدة عن موقع العمل انتاج الرابط الاسفلتي عالي الأداء داخل معمل الاسفلت وعدم تجهيزه من جهات خارجية -5

 ( Marshallعن النظام التقليدي ) (super-paveافضلية تطبيق نظام التبليط عالي الأداء ) 7-2

حيث  م على الطريقة التقليدية مللمشاكل والعيوب التي تحدث بالتبليط المصيعطي نظام التبليط عالي الأداء الحلول الجذرية 

 : يعالج النظام الجديد العوامل المؤثرة على أداء رصف الطريق والمؤشرة ادناه

على أساس الظروف الجوية المسجلة لدى الجهات  الرابط الاسفلتيللمنطقة يتم اعتماد صنف الظروف البيئية والمناخية  -1

أيام ومعدل اقل درجة حرارة مسجلة خلال العشرين سنة  بذلك)يؤخذ معدل اعلى درجة حرارة مسجلة لسبعة المختصة 

                                                                .السابقة(

من  تصميم الطريق المراد انشاءهعلى حيث يتم اختيار صنف الرابط الاسفلتي اعتمادا ة الحجوم والاحمال المروري -2

                                                                                                                           ريق سريع ، عام ، فرعي (.المرورية وسرعة حركة السيارات )طناحية الحجوم والاحمال 

واقعية للخلطات والرابط الاسفلتي باستخدام أجهزة مصداقية التصميم للخلطات الاسفلتية من خلال اجراء فحوصات  -3

الواجب توفرها وفق من خلال التقييم الصحيح للمتطلبات الفنية عمر الطريق ل الموثوقية لإعطاءتخصصية  متطورة  

 الأداء (تصنيف الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي ـ )( الخاصة ب5149العراقية رقم )المواصفة القياسية 
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 ( super-pave)  الجديدنظام وال (Marshall)التقليدي للتبليط  نظام المقارنة بين ال 7-3

وحسب الصنف المصنف حسب النفاذية    ويستخدم الرابط الاسفلتيالنظام التقليدي: يعتمد العراق نظام التبليط التقليدي   -1

(  685) رقم والذي يطابق المتطلبات الفنية وفق المواصفة القياسية العراقيةوالمنتج في جميع مصافي العراق ( 40-50)

( حيث يتم استخدامه في جميع مناطق  صة بـ )الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية والمستعمل لاعمال التبليطخاوال

ومن  الذوبانية   ، درجة الليونة، الاستطالة ، التي تتمثل باجراء فحص النفاذية التقليدية وتجرى عليه الفحوصات العراق 

 من الركام   %95من الرابط الاسفلتي و  %5تم انتاجه من خلال مزج  الجدير بالذكر ان الخليط الاسفلتي المستخدم للتبليط ي 

وفق المواصفة القياسية  ة  نوالمبيالنظام الجديد على عدة أصناف مختلفة من الرابط الاسفلتي النظام الجديد : يعتمد  -2

م تقسيم العراق الى حيث ت الأداء (تصنيف الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي ( الخاصة بـ )5149العراقية رقم )

وتشمل مناطق الإقليم والموصل الى حدود محافظة صلاح الدين المنطقة الشمالية ، مناطق حسب الظروف الجوية ثلاثة 

من الحدود الجنوبية لمحافظة ( ، المنطقة الوسطى وتشمل PG 64-10ية ويتم استخدام صنف الرابط الاسفلتي )الجنوب 

، المنطقة الجنوبية وتبدء من  ( PG 70-10صنف الرابط الاسفلتي )محافظة المثنى ويتم استخدام صلاح الدين الى حدود 

للفحوصات  اما بالنسبة ( PG 76-10ويستخدم الرابط الاسفلتي صنف )حدود محافظة المثنى الى حدود العراق الجنوبية 

فحص التعتيق  فتختلف اخلاف جوهري عما هو في النظام التقليدي حيث يتم اجراء التي تجرى على الرابط الاسفلتي 

وفق الدليل الاسترشادي رقم   مه وخزنه ويتروف الواقعية للرابط الاسفلتي خلال فترة انتاجوالذي يعكس الظ(  )التقادم 

فحص تقدير عمر ( ،  للرابط الاسفلتيعلى طبقة رقيقة متحركة  فحص تأثير الحرارة والهواء  ( الخاص بـ )1414)

التقادم المعجل للرابط الاسفلتي ( والخاصة بـ )1426))التعتيق الطويل( ويتم وفق الدليل الاسترشادي رقم الطريق 

، فحص القص الديناميكي والذي يعطي مؤشر التشوهات التي تحدث بالطريق بدرجات  ( باستخدام وعاء ضغط التقادم 

 Theوالخاصة بـ )  (ASTM D7175 )                 يتم الفحص وفق المواصفة الامريكيةالحرارة العالية 

Rheological Properties Of Asphalt Binder Using a Dynamic Shear Rheometer)  ،  فحص صلابة

ويتم الفحص وفق المواصفة  الزحف والذي يعطي مؤشر التشوهات التي تحدث بالطريق بدرجات الحرارة المخفضة 

 The Flexural Creep Stiffness Of Asphalt Binder Using theبـ )  ( والخصة ASTM D6648الامريكية) 

Bending Beam)  والتي تؤشر فعالية الحدل للرابط الاسفلتي عالي الأداء يتم  ، فحص اللزوجة بدرجات الحرارة العالية

مقياس  باستخدام  قياس اللزوجة للأسفلت بدرجات الحرارة العالية( والخاص )1429رقم )الاسترشادي  الدليل وفق الفحص 

حيث يحتاج الى عملية  النفط لا ينتج في مصافي ومن الجدير بالذكر ان الرابط الاسفلتي عالي الأداء  . الدوراني(اللزوجة 

  مصافي النفط.بإضافة المادة البوليمرية للاسفلت المنتج في تتم تصنيعية إضافية  
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   التوصيات 7-4

 

بتطبيق  امانة بغداد ، المحافظات كافة ، القطاع الخاص(    والإسكان،عمار  توجيه الجهات التنفيذية ذات العلاقة )وزارة الا  -1

ده على من إعطاء حلول جذرية للمشاكل المؤشرة جراء استخدام الطريقة التقليدية لاعتمانظام التبليط عالي الأداء لما يوفره  

                  طويل .رصينة ذات عمر أسس علمية تحاكي الواقع الفعلي للطريق والذي ينتج عنه انشاء طرق 

لتكون جاهزة ومهياة لانتاج أصناف  توجيه الجهات ذات العلاقة بتاهيل معاملهم الخاصة بإنتاج الاسفلت المستخدم للتبليط    -2

 .الرابط الاسفلتي حسب النظام الجديد 

بالفحوصات المطلوبة لتقييم الرابط  صة  ا من خلال تجهيزها بالاجهزة الختوجية المختبرات المركزية بتاهيل مختبراتهم    -3

 .الاسفلتي

 لأثراء للكوادر العاملة والمتخصصة بمعامل الاسفلت  هيل المعامل والمختبرات  إقامة الدورات والورش الفنية الخاصة بتا  -3

   هذا النظام.معلوماتهم وتاهيلهم لتطبيق  
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 المصادر  -8

الرابط الاسفلتي المصنف حسب النفاذية والمستعمل لاعمال ( الخاصة بـ )685) المواصفة القياسية العراقية رقم  -1

 2023لسنة  (التبليط

تصنيف الرابط الاسفلتي حسب اللزوجة والمستخدم لاغراض  ـ )( الخاصة ب5270المواصفة القياسية العراقية رقم )  -2

 2024لسنة  ( التبليط

         الأداء (الرابط الاسفلتي بموجب نظام التبليط عالي  تصنيف ( الخاصة بـ )5149رقم ) المواصفة القياسية العراقية  -3

 2023لسنة 

 (  على طبقة رقيقة متحركة للرابط الاسفلتي فحص تأثير الحرارة والهواء  ( الخاص بـ )1414الدليل الاسترشادي رقم )  -4

 2024لسنة 

المعجل للرابط الاسفلتي باستخدام وعاء ضغط التقادم ( لسنة   التقادم( الخاص بـ ) 1426الدليل الاسترشادي رقم )  -5

2024 

مقياس اللزوجة باستخدام  قياس اللزوجة للأسفلت بدرجات الحرارة العالية( الخاص بـ )1429الدليل الاسترشادي رقم )  -6

               2024الدوراني ( لسنة  

 The Rheological Properties Of Asphalt Binder( والخاصة )ASTM D7175)   المواصفة الامريكية  -7

Using a Dynamic Shear Rheometer)   2020      

 The Flexural Creep Stiffness Of Asphalt Binder)صة    ا( والخASTM D6648المواصفة الامريكية)  -8

Using the Bending Beam )2020                                                                                          

 2023 لسنة( في العراق /دائرة الطرق والجسورSUPER-PAVE)دليل تطبيق نظام التبليط عالي الأداء  -9
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